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Nazwa dokumentu: Opis zatozen projektu informatycznego pn. ,, Krajowy Punkt Dostepu do danych o podréozach multimodalnych (KPD MMTIS)” —
whnioskodaweca: Minister Infrastruktury, beneficjent: Ministerstwo Infrastruktury
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1. RAIT Uwaga ogdlna Nalezy uwzgledni¢ w Prosze o
OZPI informacje, ze analize i Uwaga przyjeta, poprawiono w OZPI.
dOStéWCy be.;dQ >poza korekte. oEnsu Uwzgledniono dodajgc odpowiednie informacje w jednostce
granic Polski. zatozen redakcyjnej 1.1. Dodatkowo, ze wzgledu na ograniczone miejsce w OZPI
wyjasniam, ze rozporzadzenie, na bazie ktérego powstaje projekt
(Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja
2017 r. uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug w
zakresie informacji o podrézach multimodalnych, ze zmianami)
ustanawia specyfikacje niezbedne do zagwarantowania uzytkownikom
koncowym doktadnych i dostepnych w skali miedzynarodowe;j
ogoblnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach
multimodalnych.
2. RAIT 1.1. Identyfikacja | Zasadne bytoby Prosze o Uwaga przyjeta, poprawiono w OZPI.
problemu i rozszerzenie analize i
potrzeb identyfikacji problemu i | korekte opisu Uzupe’mlf)no,tabele interesariuszy w zakresie:
. . - Przewoznikéw w transporcie regularnym/
potrzeb w zakresie zatozen , . .
) operatoréw publicznego transportu zbiorowego.
.poszczegf)lnych grup - Organizatorow publicznego transportu zbiorowego.
Interesariuszu np. w - Organu oceniajgcego zgodnos¢.
przypadku pierwszej - Ministerstwa Infrastruktury.




grupy: Przewoznicy i
operatorzy PTZ -
problemem nie wydaje
sie jedynie brak
standardu wymiany
danych, ale tez
narzedzi
umozliwiajgcych ich
cyfrowe udostepniania
W sposob
zautomatyzowany i
interoperacyjny, czy po
prostu centralnego
punktu dostepu. Warto
tez odniesc sie do
obecnego trybu
udostepniania przez
nich danych (rézne
formaty i systemy
informatyczne, czesto
0 ograniczonej
funkcjonalnosci lub
wytacznie w postaci
plikdw statycznych.)

Konieczna jest rewizja
opisanych problemoéw
takze w przypadku
pozostatych grup




interesariuszy.

RAIT 1.1. Identyfikacja | W tabeli interesariuszy | Prosze o Uwaga nieprzyjeta
problemu i wydaje sie, ze rowniez | analize i Wyjasnienie:
potrzeb brakuje grupy korekte opisu | System nie bedzie kierowany wprost do podrdzujacych, poniewaz ci s3
uzytkownikéw serwisu | zatozen odbiorcami ustug wytworzonych na bazie udostepnionych danych
do otwartego poprzez serwis z otwartym dostepem KPD MMTIS. Bezposredni
udostepniania danych odbiorcy narzedzia to wskazani w tabeli ,Twércy rozwigzan IT dla
KPD MMTIS w postaci publicznego transportu zbiorowego”.
podrézujacych.
RAIT 1.1. Identyfikacja | Podmiot Prosze o Uwaga nieprzyjeta
problemu i odpowiedzialny za analize i Wyjaénienie:
potrzeb zapewnienie zgodnosci | korektg opisu | Organ oceniajacy zgodnos¢ jest wskazanym przez Ml odpowiednim
nie jest jednoznacznie | zatozen organem posiadajagcym niezbedne kompetencje do takiego dziatania.
okreslony. Czy Woyjasnienia wymaga, ze organ ten nie jest odpowiedzialny za
odpowiedzialnos¢ zapewnienie zgodnosci, a za ocene czy podmioty posiadajgce dane i
Spoczywa na podmioty swiadczace ustugi w zakresie informacji o podrdzy spetniajg
Ministerstwie wymogi okre$lone w RD MMTIS. Odpowiedzialnymi za zapewnienie
Infrastruktury (MI)? zgodnosci sg dostawcy danych, deklarujacy zgodnosé. Obecnie, w
Jedli tak, nalezy ramach tymczasowego KPD MMTIS na dane.gov.pl, organem
rozszerzyc problem oceniajacym zgodno$é jest Instytut Transportu Samochodowego,
zwigzany z tym docelowo w projektowanej legislacji UC89 Implementujgcej Dyrektywe
interesariuszem. 2023/2661 w sprawie zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram
wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych w obszarze
transportu drogowego oraz interfejsow z innymi gateziami transportu
przewiduje sie, ze organem tym bedzie Gtéwny Inspektor Transportu
Drogowego.
Jednakze do zakonczenia procesu legislacyjnego projektu ustawy nie
mozna o tym przesgdzié.
RAIT 1.1. Identyfikacja | Zaleca sie uzupetnienie | Prosze o Uwaga przyjeta, poprawiono w OZPI.

problemu i
potrzeb

informacji o potrzebie
zaangazowania
partnera — NASK, w

wyjasnienie
oraz korekte
opisu.

Wybdr NASK wynika z trwatego mandatu publicznego i unikalnej
kombinacji kompetencji: badawczych, wdrozeniowych i operacyjnych,
ktore NASK-PIB realizuje wprost na mocy swojego statutu.




celu uzasadnienia
zasadnosci tego
partnerstwa oraz
wykazania, ze realizacja
wskazanych zadan nie
bytaby efektywna w
przypadku powierzenia
ich wykonawcy
wytonionemu zgodnie z
przepisami ustawy —
Prawo zamowien
publicznych.

Udziat NASK-PIB w projekcie jest realizacjg zadan statutowych
opisanych w § 6 ust 3 Statutu NASK-PIB (Dz.U. MC z 2025 r poz. 4)
zwigzanych z podejmowaniem i wspieraniem dziatan na rzecz
tworzenia, rozwoju i utrzymania systemoéw teleinformatycznych
strategicznych z punktu widzenia Panstwa.

Dodatkowo NASK jest partnerem technologicznym, ktéry gwarantuje
transfer wiedzy, technologii i doswiadczenia. Taki model minimalizuje
ryzyka operacyjne i regulacyjne, gwarantuje neutralnosé i trwatos¢ KPD
MMTIS. Ml przy wyborze Partnera kierowato sie przede wszystkim
zasadg efektywnosci w realizacji wspdlnego projektu. Tym samym
wybierajgc Partnera brano pod uwage: zakres projektu KPD MMTIS,
cele NASK-PIB w zakresie realizacji systemoéw teleinformatycznych,
strategicznych z punktu widzenia panstwa oraz doswiadczenie i
potencjat merytoryczny.

RAIT

2.1. Celei
korzysci
wynikajgce z
projektu

Jako metoda pomiaru
KPI2 dla celu 1
wskazano — odczyt
statystyk w zakresie
liczby podmiotéw ktore
udostepnity ISP
poprzez panel
administratora,
poczawszy od roku
2027 —czy na pewno w
tym roku system
bedzie umozliwiat tego
typu funkcjonalnosé.

Prosze o
wyjasnienie

Wyjasnienie:

Momentem, kiedy powinny zaczgé sptywac pierwsze dane (o
przystankach) jest styczen 2027. System osiggnie funkcjonalnos$é w
zakresie odczytow statystyk najpdzniej do grudnia 2027.

RAIT

2.1.Celei
korzysci
wynikajgce z

Konieczne jest
rozbudowanie liczby
wskaznikow
produktowych i

Prosze o
analize i
korekte opisu
zatozen

Uwaga przyjeta czesciowo

Uwzgledniono w zakresie “Liczba utworzonych API” z listy wskaznikéw
dodatkowych produktu.




projektu

wskaznikéw rezultatu.
Cho¢ projekt wskazuje
korzysci zwigzane z
utatwieniem dostepu
do danych oraz
poprawg organizacji
transportu
publicznego, brakuje
mierzalnych
wskaznikow
umozliwiajgcych ocene
dtugofalowego wptywu
na organizacje
transportu w Polsce, w
tym w odniesieniu do
produktéw projektu.
Brakuje wskaznikéw
odnoszgcych sie do
produktéw projektu,
takich jak: API, liczba
uruchomionych
systemow lub platform
do udostepniania
dokumentéw
zawierajacych ISP, a
takze liczba
podmiotéw, ktdre
udostepnig deklaracje
zgodnosci — co wydaje
sie kluczowym
elementem catego
procesu. Ponadto
warto uwzglednié

Nie uwzgledniono w zakresie wprowadzenia wskaznikéw:

“liczba uruchomionych systemoéw lub platform do udostepniania
dokumentdow zawierajgcych ISP” — ze wzgledu na juz istniejacy wskaznik
,Liczba rozwigzan wykorzystujgcych informacje sektora
publicznego/dane prywatne” z listy wskaznikéw obowigzkowych
produktu.

“liczba podmiotdw, ktdre udostepnig deklaracje zgodnosci” — liczba ta
bedzie zbiezna ze wskaznikiem

“Liczba podmiotéw, ktdre udostepnity informacje sektora
publicznego/dane prywatne on-line", wprowadzenie nowego
wskaznika, ktéry pod inng nazwa bedzie mierzyt to samo wydaje sie
nieuzasadnione. Ponadto udostepnienie deklaracji zgodnosci jest
czescig procesu dostarczania danych.

wskazniki dotyczace szkolen — szkolenia nie sg kluczowym przedmiotem
projektu, przeprowadzane bedg w zakresie obstugi wytworzonych
narzedzi.

,Uzytkownicy nowych i zmodernizowanych publicznych ustug,
produktow i procesdw cyfrowych” zgodnie z uzgodnionym z MFiPR
sposobem postepowania, zostat zamieniony na wskaznik wtasny , Liczba
odbiorcéw danych KPD MMTIS”, ktérg to definicje przestano do MFiPR
05.09.2025 .




wskazniki dotyczace
szkolen.

Konieczne jest rowniez
uwzglednienia
wskaznika dotyczacego
uzytkownikéw serwisu
do otwartego
udostepniania danych
KPD - obecnie
wskazani sg tylko dla
systemu (wskaznik
horyzontalny:
uzytkownicy nowych i
zmodernizowanych
publicznych ustug,
produktéw i procesow
cyfrowych)

RAIT

2.1. Celei
korzysci
wynikajgce z
projektu

Watpliwosci budzi
wartos¢ wskaznika
Liczba udostepnionych
on-line dokumentow
zawierajgcych
informacje sektora
publicznego/dane
prywatne (Cel 2, KPI 3)
- 2615, podczas gdy w
tabeli 2.3 OZPI, samych
tylko przystankdow
komunikacyjnych i
dworcéw oszacowano
na ponad 80 tys.

Prosze o
wyjasnienie

Wyjasnienie:

Za dokument w projekcie uznawany jest rozktad jazdy jako centralny
dokument integrujgcy inne dane (linie komunikacyjne, przystanki).
Wartos¢ docelowa 2615 dokumentdw jest wynikiem analizy:

- Identyfikacja dokumentéw kluczowych dla projektu — rozktadéw jazdy

liczonych w liniach komunikacyjnych publicznego transportu
zbiorowego.

-Analiza danych  administracyjnych  dotyczacych liczby linii
komunikacyjnych na podstawie aktualnych danych Mi

(https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dane-z-2024-roku - zgodnie z
art. 49 ust. 3a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. u. z 2025 r. poz. 285) i GITD
(komunikat https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-
wykonywanie-przewozow-drogowych-w-transporcie-krajowym-
wedlug-stanu-na-dzien-31122024-r), z ktérych wynika ze liczba linii
komunikacyjnych wynosi 27 546 wg. stanu na 2024 r.



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dane-z-2024-roku
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozow-drogowych-w-transporcie-krajowym-wedlug-stanu-na-dzien-31122024-r
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozow-drogowych-w-transporcie-krajowym-wedlug-stanu-na-dzien-31122024-r
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/zezwolenia-na-wykonywanie-przewozow-drogowych-w-transporcie-krajowym-wedlug-stanu-na-dzien-31122024-r

Wymaga
doprecyzowania, co
Whnioskodawca
rozumie przez pojecie
,dokumentu
udostepnionego
online” oraz , obiektu”,
oraz jaki bedzie rekord
jednostkowy w
systemie — czy odnosi
sie on do jednego pliku,
zestawu danych,
punktu
przystankowego, czy
innego rodzaju zasobu?
Konieczna rewizja
wartosci liczbowych.

- Uwzglednienie bufora btedu (5%) na niepewnosci danych.

- Przyjecie zatozenia, ze 10% z ogdlnej liczby linii zostanie udostepniona
w ramach wsparcia projektowego (realistyczna warto$¢ wynikajaca z
zakresu i planéw projektu).

- Zaokraglenie wartosci do 2615.

Celem niepowielania wartosci, przyjeto rozktad jazdy jako centralny
dokument w projekcie.

9. RAIT 2.2. Nie wymieniono e- Prosze o L
. . , . Wyjasnienie:
Udostepnione e- | ustug, wydaje sie byé to analize
ustugi watpliwe biorgc pod wyjasnienie | Projekt skupia sie na tworzeniu warunkéw do udostepniania danych
uwage zapisy w innych lub korekte | (dziatanie 2.3. w FERC - Cyfrowa dostepnos$¢ i ponowne wykorzystanie
czesciach OZPI. opisu zatozen | informacji), w zwigzku z czym projekt nie dostarcza e-ustug.
Ustugodawcy zewnetrzni mogg budowac e-ustugi na bazie danych
udostepnionych poprzez serwis z otwartym dostepem KPD MMTIS.
10. RAIT 2.3. W projekcie wskazano Prosze o . .
. L . L Uwaga przyjeta, poprawiono w OZPI.
Udostepnione na: Zdigitalizowane i analize i
informacje udostepnione korekte opisu | - W zakresie “rodzaju informacji/zasobdéw” - poprawiono zgodnie ze
sektora informacje o




publicznego i
zdigitalizowane
zasoby

przystankach
komunikacyjnych i
dworcach,
Zdigitalizowane i
udostepnione rozktady
jazdy, udostepnione
deklaracje zgodnosci.

Watpliwosci budzi
wskazywanie na
digitalizacje, ktéra co
do zasady odnosi sie do
konwersji danych
analogowych na forme
cyfrowa. Wydaje sie, ze
wiekszosé danych tj.
rozktady jazdy,
lokalizacje przystankéw
sg juz w formie
cyfrowej, w zwigzku z
czym mamy tu raczej
do czynienia z
konwersjg danych
cyfrowych iich
udostepnieniem w
formatach otwartych,
nie zas digitalizacja
sensu stricte. W
zwigzku z czym prosba

zatozen

wskazéwkami.
- W zakresie rewizji wartosci liczcbowych w stosunku do wskazanych KPI.

Skorygowano wyliczenie szacowanej liczby obiektdw “rozkfady jazdy”.
Weg. stanu na koniec 2024 r. w Polsce istniaty rozktady dla 27546 linii
komunikacyjnych. Wartos¢ osiggalng na koniec 2029 r.: szacuje sie na
okoto 10% z 27,5 tys. = 2,7 tys. Poprzednie wyliczenie bazowato na
danych za 2023 r., z ktérych wyliczona liczba linii komunikacyjnych to
20366. Wskaznik KPI 2.3. uwzglednia dodatkowo 5% bufor na
niepewnos$¢ danych zrodtowych (ewentualnie mogace znajdowac sie w
nich niescistosci) tak aby wskaznik byt rzeczywiscie osiggalny.

Skorygowano wyliczenie szacowanej liczby obiektéw “deklaracje
zgodnosci” - liczba podmiotdw potencjalnie objetych interwencja
wynosi okoto 4061. Wartos¢ osiggalng na koniec 2029 r.: szacuje sie na
okoto 20% z 4 tys. = 800 (zaokraglajac). Wskaznik KPI 1.2. uwzglednia
dodatkowo 5% bufor na niepewnos$¢ danych zrédtowych (ewentualnie
mogace znajdowac sie w nich niescistosci) tak aby wskaznik byt
rzeczywiscie osiggalny.

Dodatkowo wyjasnienie w zakresie wartosci liczbowej obiektéw
“przystanki komunikacyjne i dworce”: docelowo (poza horyzontem
czasowym projektu), w bazie danych powinno znalez¢ sie okoto 170 tys.
obiektéw (informacji o pojedynczym przystanku komunikacyjnym lub
dworcu). Wartosci osiggalng na koniec 2029 r.: szacuje sie na okoto 50%
ze 170 tys. = 85 tys. Jest to podstawowa dana dla tworzenia rozktaddéw
jazdy, stad wypetnienie tej bazy musi by¢ wieksze niz docelowy
wskaznik 2.3. "Liczba udostepnionych on-line dokumentéw
zawierajgcych informacje sektora publicznego/dane prywatne” liczony
w liniach komunikacyjnych opisywanych rozktadami jazdy (wypetnienie




o korekte rodzaju
informacji zasobow,
ograniczajac sie do
wskazania typu
materiatéw np. dane o
przystankach
komunikacyjnych i
dworcach (w
formatach otwartych),
Udostepnione rozktady
jazdy (w formatach
otwartych)

Konieczna jest réwniez
rewizja wartosci
liczbowych w stosunku
do wskazanych KPI.

bazy w okresie projektu szacuje sie na okoto 10%).

11.

RAIT

2.4 Produkty
koricowe
projektu

Wsrod produktéow
wskazano m.in.
interfejs APl dla bazy
przystankéw
komunikacyjnych i
dworcéw, jednak brak
réwnowaznego
produktu dotyczgcego
bazy rozktaddw jazdy,
ktéra réwniez stanowi
istotny komponent
systemu. Ponadto w

Prosze o
analize i
korekte opisu
zatozen

Uwaga nieprzyjeta

Wyjasnienie:

W zakresie uwagi ,brak rownowaznego produktu dotyczacego bazy
rozktadow jazdy” — wyjasnienie: dane o rozktadach jazdy beda
udostepniane za pomoca , Interfejsu APl do pobierania danych z
zakresu projektu”.

Produkty: "Raport z testow badan UX/UI” i “Raport dostepnosci serwisu
do pobierania danych” przyporzagdkowane sg do kamienia milowego
“Uruchomiona pierwsza wersja serwisu i interfejsu APl do pobierania
rozktadow jazdy”.Produkty: “Raport z testéw bezpieczenstwa” i “Raport




wykazie produktéw
znajdujg sie raporty z
testéw (m.in. UX/UI,
bezpieczenstwa,
wydajnosci), ktére nie
sg powigzane z zadnym
kamieniem milowym, a
ich opisy nie wskazuja,
czy raporty
potwierdzajg
pozytywne wyniki
testéw, czy identyfikuja
koniecznos$¢
wprowadzenia

z testéw wydajnosci” przyporzadkowane sg do kamienia milowego o
poprawionej nazwie “Udostepniona finalna wersja eksploatacyjna
systemu teleinformatycznego KPD MMTIS i serwisu z otwartym
dostepem KPD MMTIS”.

poprawek.
12. RAIT 3. Kamienie Zaleca sie Prosze o Uwaga przyjeta, skorygowano OZPI:
milowe doprecyzowanie i analize i

rozdzielenie produktéw
oraz kamieni milowych
dla dwéch
komponentéw
projektu — systemu
teleinformatycznego
oraz serwisu z
otwartym dostepem.
Obecnie kamienie
milowe odnoszg sie
gtéwnie do systemu

korekte opisu
zatozen

- W zakresie ostatniego kamienia milowego zaproponowano
poprawiong nazwe “Udostepniona finalna wersja eksploatacyjna
systemu teleinformatycznego KPD MMTIS i serwisu z otwartym
dostepem KPD MMTIS”.

Wyjasnienie:

- W zakresie uwagi wskazujgcej na uzupetnienie listy kamieni milowych
o kamien dotyczac pozyskiwania deklaracji zgodnosci pozyskiwanie
deklaracji zgodnosci bedzie zintegrowane z pozyskiwaniem samych
danych, zatem ten aspekt jest zagospodarowany poprzez kamienie
milowe: “Uruchomiona pierwsza wersja interfejsu APl Baza
przystankdw komunikacyjnych i dworcow w zakresie pozyskiwania i




teleinformatycznego,
pomijajac istotne
dziatania zwigzane z
uruchomieniem
serwisu do otwartego
udostepniania danych,
publikacjg danych
sektora publicznego
(ISP), procesem
testowania, walidacjg
wynikéw oraz
udostepnieniem
danych uzytkownikom
koricowym. Brakuje
réwniez kamienia
milowego dotyczacego
pozyskiwania deklaracji
zgodnosci.

Biorgc pod uwage, ze
dane maja by¢
dostarczane przez
podmioty zewnetrzne
(w tym
przedsiebiorcéw
transportowych),
realizacje dziatan
informacyjnych i
szkoleniowych warto

udostepniania danych”, “Udostepniona pierwsza wersja ekspolatacyjna
systemu teleinformatycznego KPD MMTIS” i “Udostepniona finalna
wersja eksploatacyjna systemu teleinformatycznego KPD MMTIS i
serwisu z otwartym dostepem KPD MMTIS”.

- W odniesieniu do uwagi dotyczgcej szkolent w projekcie udzielam
wyjasnien, ze 30 czerwca 2029 r. planowane jest zakoriczenie cyklu
szkolen z dziatania systemu, natomiast rozpoczecie przygotowan do
szkolen w szczegdétowym harmonogramie (SW) przewiduje sie na 1
kwartat 2026. Z uwagi na charakter kamieni milowych - wazny , punkt
kontrolny” projektu - nie ujeto przygotowan jako osobnych kamieni
milowych. Z kolei materiaty szkoleniowe beda wytwarzane przez caty
ten okres (miedzy pierwszym kwartatem 2026 a drugim kwartatem
2029) a ich komplet bedzie dostarczony w ostatnim roku projektu.




zaplanowac¢ wczesniej -
obecny harmonogram
zaktada zakonczenie
szkolen dla podmiotow
zewnetrznych dopiero
30 czerwca 2029 r. 7
kolei materiaty
szkoleniowy powinny
by¢ opracowane przed
rozpoczeciem szkolen,
a nie dopiero w ich
koncowej fazie.

13. RAIT 7.1. Widok W tabeli przeptywoéw Prosze o Uwaga przyjeta, poprawiono OZPI:
kooperacji brak API. analize i
aplikacji korekte opisu | Uwzgledniono przeptywy danych API w tabeli Lista przeptywéw
zatozen pomiedzy systemami odbierajgcymi dane.
14. RAIT 7.1. Widok Brak powigzania z Prosze o Wyjasnienie:
k ji t dane.gov.pl i lize i
ooF.)era.c.Jl 5¥5 eme.m .ane gov-pl! a.nal |z.e I_ System KPD MMTIS jest niezaleznym, ztozonym systemem
aplikacji uzasadnienia wyjasnienie

koniecznosci budowy
systemu "Serwis z
otwartym dostepem
KPD MMTIS", podczas
gdy istnieje system
dane.gov.pl.

lub korekte
opisu zatozen

dziedzinowym, wymagajacym rozbudowanej infrastruktury, stad nie
moze on byc czescig systemu dane.gov.pl (co potwierdzono w ramach
konsultacji z operatorem dane.gov.pl). Dane z KPD MMTIS mogg by¢ (i
beda) uwidocznione na portalu dane.gov.pl jednoczesnie stanowigc
niezalezny system.

To powigzanie uwidoczniono na skorygowanym diagramie widoku
kooperacji.




15.

RAIT

7.1. Widok
kooperacji
aplikacji

W opisie wskazano, ze
dane beda pobierane z
systemow dostawcow
danych w zakresie RD
MMTIS do KPD MMTIS
za posrednictwem API.
Prosze o informacje
dotyczace liczby
potencjalnych
systemow, z ktérych
beda pobierane dane, a
takze czy posiadajg one
API. Konieczne jest
rowniez wskazanie, kto
bedzie odpowiedzialny
za wdrozenie lub
dostosowanie API tych
systemow do KPD
MMTIS, gdyz jest to
dziatanie kosztowne.

By¢ moze warto
przeprowadzi¢ analize
istniejgcych systemow i
przygotowacd
rozwigzanie
umozliwiajgce transfer
danych miedzy API
instytucji a systemem

Prosze o
wyjasnienie

Wyjasnienie:

Nalezy wyjasnic¢, ze system zostanie stworzony w celu ujednolicenia
dostepu i umozliwienia udostepniania danych w zakresie wymaganym
prawem (obowigzek juz istnieje).

KPD bedzie potrafito czyta¢ standardowe pliki tj. w formatach GTFS,
NETEX, GeoJSON. W przypadku, gdy instytucja posiada
oprogramowanie zgodne z wymaganym standardem, KPD bedzie
potrafito takie pliki interpretowad. Nie bedzie wéwczas wymagana
dodatkowa integracja, ponad czynnosci niezbedne do ztozenie
deklaracji zgodnosci i rejestracji posiadania danych (zgtoszenia do
katalogu).

Projekt przewiduje ponadto uruchomienie narzedzi wspierajgcych w
realizacji standardu poprzez dostarczenie konwertera danych —z
najczesciej stosowanego formatu GTFS do NeTEx, oraz interfejsu
uzytkownika pozwalajgcego wprowadzac dane bezposrednio do bazy
przez podmioty mate.

Przyktadowe systemy posiadajgce API (miejskie/metropolitalne portale
otwartych danych) publikujgce dane kompatybilne z w/w standardami
zostaty wykazane ponizej:

https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar

https://otwartedane.gdynia.pl/

https://otwartedane.metropoliagzm.pl/

https://otwartedane.lublin.eu/

https://otwartedane.erzeszow.pl/

https://www.poznan.pl/opendata



https://ckan.multimediagdansk.pl/dataset/tristar
https://otwartedane.gdynia.pl/
https://otwartedane.metropoliagzm.pl/
https://otwartedane.lublin.eu/
https://otwartedane.erzeszow.pl/
https://www.poznan.pl/opendata

KPD (np. w postaci
adaptera), aby nie
przerzucac kosztéw na
dostawcéw danych
oraz nie wymuszac
podwdjnego
wprowadzania danych
do dwdch systemow,
co réwniez jest
czasochfonne i
kosztowne.

16.

RAIT

7.1. Widok
kooperacji
aplikacji

Wydaje sie, ze opis
systemu KPD MMTIS
wymaga rewizji,
poniewaz w obecnej
wersji wskazano, ze
Celem systemu jest
zapewnienie
efektywnej wymiany i
standaryzacji
informacji pomiedzy
podmiotami
odpowiedzialnymi za
transport a
uzytkownikami
koricowymi, w tym
podrdzujgcymi, a
organami administracji

Prosze o
wyjasnienie i
korekte opisu

zatozen

Uwaga przyjeta, poprawiono OZPI.

Zgodnie z logika projektu, zawartos¢ KPD MMTIS bedzie dostepna dla
dostawcow e-ustug, ktére bedg budowane w oparciu o dane zawarte w
KPD. Z opisu usunieto podrdznych, ktdrzy nie sg bezposrednimi
odbiorcami projektu (nie bedg oni korzystac¢ bezposrednio ani z
systemu teleinformatycznego KPD MMTIS ani z Serwisu z otwartym
dostepem KPD MMTIS).




publicznej. Z opisu
projektu wynika
jednak, ze podrdzujacy
nie beda mieli
bezposredniego
dostepu do systemu
KPD MMTIS, a
korzystaé beda raczej z
Serwisu z otwartym
dostepem KPD MMTIS.

17.

RAIT

7.3. Przyjete
zatozenia
technologiczne

Prosba o uzupetnienie
celem oceny m.in.
kosztéw zatozonych do
realizacji projektu w
zakresie infrastruktury.
Przede wszystkim
prosze o uzupetnienie
opisu infrastruktury,
sieci i bezpieczenstwa,
standardéw wymiany
danych.

Prosze o
analize i
uzupetnienie
opisu zatozen

Uwaga nieprzyjeta
Wyjasnienie:
Ze wzgledu na brak sztywnych zatozen - pozostawiono niewypetnione.
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